REPUBLIQUE ALGERIENNE DEMOCRATIQUE ET POPULAIRE
MINISTERE DE L'ENSEIGNEMENT SUPERIEUR
ET DE LA RECHERCHE SCIENTIFIQUE

Matiere 2: VRD 1, voiries
urbaines
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NOMENCLATURE DE LAVOIRIE URBAINE

La voirie urbaine:

Un systéme complexe et interactif

La ville
La forme urbaine
Les déplacements L'architecture
Les trafics TLes espaces publics
s L
La domanialite L'histoire
P
L'exploitaﬂon/ LES VOIES -.Le paysage
Le climat
La secunte \\
Les nuisances
Le confort La vie locale

Le niveau de service L'economie
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~ Transport

La Voirie
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Définition des voiries :

Les voiries sont 'ensemble des ouvrages
réservés a la circulation de tous les
véhicules (voitures, poids lourds,
transport en commun), des deux roues
et des piétons, ainsi que les aires de
stationnement,
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voie privée 4ald 3k

Les voies privées sont des voies qui appartiennent a des personnes
physiques ou morales privées (particuliers, Associations Soci€tés ....)

Elles peuvent étre ouverte a la circulation publique,
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Définition de la voie publique 1 agand) (Gall iy ol

On peut définir une voie publique :
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+ En considérant son usage

+ En considérant son statut juridique
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La circulation est un phénoméne physique (déplacement de personnes) mais aussi un phénomeéne
scientifique. La science de la circulation est celle qui traite la fagcon de contréler, d’orienter les mouvements
du trafic pour assurer la rapidité, la sécurité et le confort par une conception (design), une éducation et
legislation adequates
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2- Volume de circulation

L'étude des volumes de circulation permet une bonne conception des routes.

Elle sert aussi a la classification des routes selon leur importance, a la planification routieres, a
la réglementation, a la signalisation et a la recherche.

Les volumes peuvent s’exprimer de différentes fagons : volume horaire maximum, volume
journalier moyen (jour moyen annuel J.M.A), volume annuel moyen, volume horaire par voie
de circulation.

Le débit est le volume par unité de temps
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Classe de Nombre de Nombre de

trafic poids lourd  véhicules
legers
6 0as BETYIT
[ ™ i 3 5210 100 4 200 B
e 10428 200 3 500
BEY) 5450 008750
K S0 1 100 75041000
T 100 3 150 10004 | 500
E> 150 3 300 1 500 & 3 000
’T 300 4 750 3000 4 7 300
™ 75042000 | 75004 20 000
Hars classe




3- Vocabulaire

Dans le domaine de 1'étude des trafics, il est nécessaire de fixer les définitions des termes

couramment employés :

* trafic de transit : origine et destination en dehors de la zone étudi¢e (important pour

décider de la nécessité d'une déviation) ;

* trafic d’échange : origine a l'intérieur de la zone étudiée et destination a l'extérieur de la
zone d'échange et réciproquement (important pour définir les points d'échange) ;

* trafic local : trafic qui se déplace a l'intérieur de la zone étudiée ;
* trafic moyen journalier annuel (T.M.J.A.) égal au trafic total de I'année divise par 365;

* unité de véhicule particulier (U.V_P.) exprimé par jour ou par heure, on tient compte de
I'impact plus important de certains vehicules, en particulier les poids lourds en leur

affectant un coefficient multiplicateur.;
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Les Comptages
Automatiques

Les Comptages manuelles







4- Trafic induit :
La mise en place d’une infrastructure nouvelle ou I’amélioration d’un carrefour ou la
construction d’un viaduc ayant certain nombre de conséquences directes ou indirectes a court,
moyen ou long terme sur le systéme de transport et la vie économique et sociale de la région

concernee.
L’apparition d’un trafic nouveau appele trafic induit lors# de la mise en service d’une

amélioration routiére a maintes fois été observée. Le trafic induit apparait dans sa quasi-
totalité au cours des premiéres années de mise en service et essenticllement sur le trafic des

voitures particuliéres (VP).

Liniuall g el 4 A

) e s oaball ye sl 8 alall @il e dae Al e ol 5l Gk (3 Cpead sl Bauaa Agad A L)
Al dalaiall e Laa Y5 AalaiBY) slall e g Jaill sl o Jyslal of dans giall i pucail

el e 830 Gkl (ppuiad ey ol Rintoaall g pall A ja s il Buda )5 e AS ) sela Baa gl
Sl A a8 oty S5 Aol ) Jsaall e (J5¥) il sial) JOA 8 Aatod) el 4S5a S
VP <l



5 Les volumes de circulation

2.1 Composition des volumes

Le trafic routier se compose en catégories suivantes :

* P1 Véhicules légers particuliers
- P2 Véhicules légers utilitaires

« P3 Bus

* P4 Camions légers

* P5 Poids lourds

» P6 Ensemble articulé
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Au 31/12/2009

Genre de véhicules Nombre Nombre %
Véhicules de tourisme P1 2 593 310 62.16%

Camions P4 et P5 362 257 8.68%
Camionnettes P2 821 626 19.69%

Autocars-autobus P3 70 070 1.68%

Tracteurs routiers P6 63 417 1.52%

TOTAL 2772 641 4171 828 100.00%
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UVP=P1+15*P2+2*P3+25*(P5+P6)
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Capacite d’une route

La capacité d’une route est le nombre maximal de vehicule qu’on est en droit de s’attendre a
voir circuler dans une section donnée, dans une direction et pendant une période de temps
définie(en générale Y4 heure).

Elle est fonction du nombre de voies de circulation, de la largeur de ces voies, du dégagement

latéral, de la pente, du pourcentage de camions et d’autobus, de la visibilite et du contrdle des
acces

La capacité pratique est le deébit horaire moyen a saturation (congestion significative). C'est
le seuil de trafic horaire au-dela duquel le plus petit incident risque d'entrainer la formation de
bouchons.
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. Calcul du (TJMA) horizon :
La formule qui donne le trafic journalier moyen annuel a I’année horizon est :

TIMA, =TJMA, (1 + )"

= TJMA,: le trafic a ’année horizon.
= TJMA,: le trafic a ’année de référence.
* n:nombre d’année d’exploitation.

= T:taux d’accroissement du trafic (%).

L’année de mise en service (2016).
TIMA,=T]MA,(1+1) "
= TJMA,: le trafic a I’'année horizon (année de mise en service 2016).
= TJMA,: le trafic a ’anné¢e de reférence (origine 2012).
TIMAs16= 11150. (1 +0,035)*=12 795 (v /7).
Donc: TJMAjee= 12 795 (v /j).



. Calcul du trafic effectif :
Teff =[(1-Z)+PZ). TIMA,

= P:coefficient d’équivalence pour le poids lourds. Pour une route a bonne caracteristiques et un
environnement E;, on a P=3.
= Z:pourcentage du poids lourds est eégale a 25%.
Tepp=1[(1-0,25) + 3 x0.25]. 30238 =45 357 (unv /j).
Donc : Torr= 43 357 (uvp /h).



. Débit de pointe horaire normale:

Le debit de pointe horaire normale est une fraction du trafic effectif a I’horizon, il et exprime en
unite de vehicule particulier (u.v.p) et donné par la formule suivante :
Q=(1/n).T g
e Q : debit de pointe horaire
e n:nombre d’heure, (en général n=8 heures).
e T.sy: trafic effectif. Q=(1/n). Ty

Avec : (1 /m) : coefficient de pointe horaire pris est egale a 0 ,12.
Q=0,12 x 45357 =5 443 (uvp/h) donc: Q =5443 (uvp/h).

La capacite dépend :

o des distances de securité (ce qui integre le temps de reaction des conducteurs variables
d’une route a I’autre) ;
e Le type d’usagers habitués ou non a I’itinéraire ;
e des conditions metéorologiques ;
e des caractéristiques géométriques de la route. e e e
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7-Calcul du nombre de voies

Débit horaire admissible

Quim =K K7 .C
Q.am = dé€bit horaire maximal accepté par voie, compte tenu du niveau de service visé
¢ = capacité effective (théorique) par voie, en u.v.p., qu’un profil en travers peut
écouler en régime stable.
Les coefficients K; et K, dépend de I’environnement, de la largeur initiale de
chaussée et de la valeur du temps.

Environnement K,

E1 : facile 0,75
E2 : moyen 0,85
E3 : Difficile 0,90-0,95




K, Catégorie de la route
1 2 3 4 5
Environnement | El : facile 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
E2 : moyen 0,99 0,99 0,99 0,98 0,98
E3 : Difficile 0,91 0,95 0,97 0,98 0,98
Route C
02 voies de 3,50m 1500 a 2000 uvp/h
03 voies de 3,50m 2400 a 3200 uvp/h

A chaussée séparées

1500 a 1800 uvp/h/sens




- Nombre de voies du profil en travers

Qadmi Q

Le nombre N de voie du profil en travers est tel que :

Cas d’une chaussée bidirectionnel N = Q
Qadm
el (53 AeJlal) Alls

Cas d’une chaussée unidirectionnelle N =s X =
saiy) salal de &) Ala Qadm
S : étant un coefficient traduisant la dissymétrie dans la répartition du trafic, en générale égale a
213.
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Capacité pratique de différents types de routes
Ces valeurs sont applicables a des trongons homogene de routes ou autoroutes

™

En rase campagne
En terrain plat
Sans carrefours

Type de la route Seuil de géne Seuil de saturation
2 voies 8500 15000
3 Voies 12000 20000
2 x 2 Voies 25000 45000
2 x 3 Voies 40000 65000
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