
Cours n 04  

L’impact du  réseau routier sur  l’analyse du trafic et transport urbain 

 

Introduction  

Les caractéristiques géométriques d’un réseau routier urbain représentent un 

élément indispensable pour l’évaluation et l’analyse  du trafic urbain ainsi que 

la gestion des transports urbains et planifier des aménagements actuels et 

futurs. 

 Hiérarchisation du réseau viaire 

 

En milieu urbain, le réseau de voirie est constitué  par des voies qui n’ont pas 

toutes la même fonction et les mêmes rôles. Ce qui caractérise une voie 

urbaine, c’est sa complexité et la multiplicité de ces voies. Leurs rôle est 

comme suit : 

 

 Accueillir des activités qu’il faut desservir, elle est bordée de commerces 

 abrite la promenade, les rencontres ou le repos des citadins 

  assure la desserte des quartiers et  écoule un trafic qu’il faut concilier  

 

Le réseau urbain principal de la ville, fait apparaître des voies de 

contournement, des voies de pénétration, des voies de distribution. 

 

Il y a lieu de noter que quelques voies de ce réseau assurent une double 

fonction : 

 

 elles sont à la fois de pénétration et de distribution, de distribution et de 

desserte et même de pénétration et de desserte.  

 Ces voies assurent ce double rôle se raccordent aux voies de 

contournement et de distribution.  

 Elles collectent les déplacements motorisés et les distribuent vers les 

zones de desserte. 
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Exemple sur la répartition spatiale du réseau routier : 

 

 

 

 

 

 

Le Sectionnement : 

 Le sectionnement est le relevé géométrique des principaux axes urbains 

 



 Son rôle  est de décortiquer le réseau urbain en le découpant  en nœuds 

en nœud début et nœud fin comme suit  n1………n2……………n3…………Xn  

selon les  03  critères suivants : 

 

1 – un carrefour ou intersection c’est le débout d’un nœud  

2- un changement important des largeurs de la chaussée   

3 - un changement important des largeurs d’un ou des deux trottoirs  

 

 Dans le tableau on découpe selon les 03 critères  la rue ou le boulevard 

urbain en section chaque section est déterminée par un nœud début(1) 

et nœud fin (2)……….Xn 

 

 Au niveau de chaque section il faut se baser sur les 3 critères 

d’identification de la section : 

 

 Numéroter les nœuds débits et nœuds fins   

 

 Définir les nombres des voies (2 voies et 2 X2 voies) 

 

 La longueur de la section en Mètres 

 

 Le sens de circulation (sens unique – double sens) 

 

 Largeur du Terre Plein Central TPC en mètres   

 

 La largeur de la chaussée en Mètres 

 

 La largeur des trottoirs en Mètres  

 

 Le linéaire de la rue ou le boulevard (total des sections) en 

mètres  

 



 Fonctions de chaque rue ou boulevard (pénetrantes – 

desserte…etc) 

 

 L’objectif du sectionnement c’est d’offrir un support pour une 

analyse efficace  

 

 L’analyse du trafic routier (comparaison entre la capacité 

théorique et la capacité réelle) 

 Lecture du schéma de circulation  

 Déterminer les axes de congestion routière  

 Localiser les points singuliers et les points noirs  

 Un support pour les scenarios d’aménagements de la 

circulation et les infrastructures de transport  

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Source : Etude du plan de circulation de l’agglomération d’Oran .DTW Oran  

 Il s'agit d'un maillage radioconcentrique sans discontinuité. 
 

 Cependant, certains tronçons du réseau principal présentent des 

sections avec une faible capacité, limitant la continuité 

fonctionnelle 
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